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Das lange Ringen um
die Rungen

Lange Zeit war der
Stahimattentransport eine
Grauzone in Sachen Ladungs-
sicherung. Seit dem 1.1.2009
gibt es eine Verladungsemp-
fehlung des BGL, die schwarz
auf weiB klart, wie die rostrote
Fracht zu sichern ist.

Der Mercedes unter den Stahlmattensatteln:
Wiese-Auflieger mit Sicherung ab Werk
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Seit 1.1.2009 gelten die Empfeh-
lungen fiir die Verladung und Siche-
rung von Betonstahlmatten des BGL

E swird ernst bei den Baustahlmatten:

zubringen, um eine praxisfreundliche Lo-
sung fiir den Transport anzudiskutieren.

Heraus kamen drei Verladeempfehlungen,
die sich zumindest in zwei Fillen an der
Praxis orientieren. Die gingige Variante ist
der Formschluss, bei dem jedes Mattenpa-
ket mit vier Rungen und drei Uberspan-
nungen gesichert werden muss. Alternativ
kann eine Kombination aus Nieder- und
Direktzurren angewandt werden, fiir die
Dolezych das entsprechende Paket vorhiilt.

Wenig praxisreleant ist dagegen das Bil-
den von ,Mattenpaketen', um die rostrote
Fraght zu sichern.

Gewicht ist ein heikles Thema

Trotzdem wird die Fracht mit dem schlech-
ten Reibwert teils immer noch nach dem
Prinzip Hoffnung gesichert. Nicht so bei
Uli Bindzus: Der Chef des gleichnamigen
Transportunternehmens lief§ sich schon
vor Jahren von Wiese einen Stahlmatten-
sattel mafischneidern. Dieser Alleskonner
kommt samt seinem Lasi-Ballast auf rund
9,6 Tonnen Leergewicht. Ein Punkt, den
man beim zweiten Wiese-Trailer optimiert
hat, der auf ungeféihr 7,3 Tonnen kommt.
Damit stehen 25 Tonnen Zuladung zur
Verfiigung. Das Plateau sitzt hier rund
zehn Zentimeter hoher als beim ersten
Spezialisten, doch Ladehdhen bis 2,85
Meter sind laut Bindzus problemlos drin.
Was vor allem dann zihlt, wenn andere



Einzelstiick: Serrahn fahrt einen Big-Maxx

Giiter wie Landmaschinen gefahren wer-
den miissen.

Da die Werke Wert auf Sicherheit legen,
nimmt der Anteil der Stahlmatten an sei-
nem Transportmix wieder zu. Und das
umso mehr, weil der Stahlpreis am Boden
liegt, weshalb das ,,drahtige” Geschift seit
Mirz laut Bindzus ,wieder deutlich an-
zieht®, Die aktuellen Wiese-Versionen
kommen voll ausgestattet auf 7,2 Tonnen
und bilden mit den zahlreichen Steckplit-
zen und unter der Ladefliche auskurbel-
baren Rungen die professionellste, aber
auch teuerste Losung fiir den Stahlmatten-
transport. Die Rungen wiegen rund 23
Kilo und werden an der Stirnwand oder
unterflur verstaut.

Verstirkt wurden laut Bindzus die Kont-
rollen, vor allem auf der A 30: Hier kom-
men viele Ziige aus.dennieds --

Keine Schonfrist mehr: Die
Kontrollen der Ladungssicherung
nehmen in letzter Zeit zu

Mattenwe - adungssiche-
rung kontrolliert wiirden. Dabei setzen die
Unternehmer gern auch das Kogel-Steel-
Fix-System ein, das auf jeden Sattel nach-
triglich adaptiert werden kann. Auch
Krone wird zur Transport Logistik ein ent-
sprechendes System am Start haben. Diese
Losungen lassen laut Bindzus in Sachen
Sicherheit nichts anbrennen, machen aber
Arbeit, wenn man einmal etwas anderes
fahren mochte und deshalb wieder ,,ab-
riisten” muss.

Frisch zertifiziert: Das Krone-System

Auch er hat einen Krone-Trailer im Ein-
satz, der mit Multi-Fix aufgeriistet wurde.
Allerdings mit Fixmafl 6 x 2,3 Meter fiir
die Lagermatten. ,Unsere Wiese-Trailer
kann man bis auf 1,50 Meter Ladebreite
einkurbeln, wodurch wir auch Listenmat-
ten fahren kénnen', erklirt der Norddeut-
sche. Das andere Extrem ist die mogliche
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Uberbreite von 3,25 Metern, wodurch
Bindzus nach Paragraf 70 bis zu drei Meter
breite Ware fahren darf.

Wie wichtig die Meinung der Praktiker ist,
sieht man auch am Mattentransporter von
Fliegl, den Bindzus als ,,sehr gut gemacht
und durchdacht” bezeichnet. Es gefillt
ihm vor allem, dass er ohne beweglichen
Rungenschlitten auskommt. Beteiligt an
der Entwicklung war Stahlmattentrans-

KOGEL-STEELFIX-UMRUSTUNG IN DER PRAXIS

Nachriisten leicht gemacht

Kogel wollte es selbst wissen: Fir die Aufris-
tung eines Trailers mit dem 480 Kilo schweren
Steelfix risteten die Burtenbacher einen ehe-
maligen Bordwandsattel ab und bohrten die
benotigten Locher fiir Steelfix in den Aulenrah-
men. Wer diese Vorarbeit hinter sich hat, hat das
System schnell aufgeristet: Zwei Mann mit Kran
bendtigten genau 34 Minuten, um den Bord-
wand- zum Betonstahlmattenmayxx zu machen.
Hilfreich ist dabei ein Kran fir die seitlich aus-

Verstellbare Rungen mit Vier-Tonnen-Laschen

iehbaren Lagerhocke, die als Gesamtstiicke
doch etwas ins Gewicht gehen. Sie bringen
gleich vier an der Rungentasche befestigte Osen
fiir vier Tonnen Zugkraft rjt. Weitere Lasch-
punkte befinden sich am Bock selbst. Die Ein-
stellbreite im 50-Millimeter-Raster variiert zwi-
schen 2,2 und 3,3 Metern. AuBey Stahlmatten
kénnen auch Rohre, Betonfertigteile, Stahlplat-
ten, Maschinenbauteile oder gar Schnittholz
gefahren werden - eine in der Praxis interes-
sante Alternative. Die Halter fir die fésten Run-
gen heben zwei Mann locker auf den frailer —
notfalls schafft man es auch allein. Danh fehlt
nur noch ein Druckluftschrauber, um die\Lager-
bécke anzuknattern. Zum Schluss steckt man
die rund 20 Kilo schweren Rungen und fertig ist
der Aufbau. Am meisten Geduld fordern dabej
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porteur Thomas Tritschler aus Sulzfeld,
dem wichtig war, dass der Thiiringer Trai-
ler ohne grofien Umbau auch andere Giiter
fahren kann. Gesichert wird iiber vier,
sechs oder acht seitlich verschiebbare
Rungenpaare. Dazu kommen die mittigen
Steckrungen, die mit einem auf Matten-
breite teleskopierbaren Querbalken ein
»Portal ergeben und die Fracht nach vorn
und hinten sichern.

Die Lagerbdcke sollte man per Kran heben

noch die Unterlegscheiben, die zwischen den
AuBenrahmen und die Rungentaschen kom-
men, wo sie gerne herausfallen. Nicht montiert
wurden in der Zeit die optionalen Drahtseilwin-
den. AuBBer den Rungen braucht es dann nur
zwei im Heck iber Kreuz diagonal verspannte
16-Millimeter Drahtseile und drei Niederzur-
rungen pro Stahlmattenpaket. Die sind laut Pro-
jektmanager Dieter Hellenschmidt nétig, um
dem geringen Gleitreibwert des Paketes auf
Fahrbahnunebenheiten entgegenzuwirken, da
die Matten schon auf leichten Bodenwellen
gerne zum Abheben neigen und so gerne ver-
rutschen. Ein weiteres Goodie ist die Ausnahme-
s genehmigung
j nach 870, die
Kogelssich auf den
besteelfixten Sat-
tel ausstellen liel3.
Plant der Kunde
ofter (iberbreite
Transporte, muss
ersich diese
Genehmigung
dann lediglich auf
seinen Namen
umschreiben las-
sen. Das Nachriist-

system kostet
Am Schluss werden die 5000 bis 6000
Rungen gesteckt Euro. gs

Die alten Rungensattel
lassen griien: Der fertig
aufgeriistete Trailer

VerkehrsRUNDSCHAU 20/2009

51



|

52

Test + Technik

Am anstrengendsten ist das Rungenstecken

Der vermeintlich einfache Plattformtrailer der
Spedition Bindzus hat es faustdick unter dem
nur 1,10 Meter hohen Plateau mit den zusatz-
lichen Rungensteckplatzen. Dort liegen die
pneumatisch ausfahrbaren Rungentaschen,
die Fahrer Maik Bekkema per Luftschrauber in
Position bringt. Die dazu passenden Rungen
fithrt erimmer mit sich: Sie lagern in einem
Fach vor dem Palettenkasten und ermégli-
chen esihm, die Fracht jederzeit perfekt zu
sichern, Auch an der ersten Ladestelle, dem
Sagewerk in Otterstedt. Hier nimmt er Holz fiir

o
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Soller

die Palettenfabrik in Bassum auf. Wahrend der
Staplerfahrer den Zug ladt, steckt Maik seine
Rungen. Bei Bedarf, kurbelt” er sie per Druck-
luft ein Stiickchen nach aulen, bevor er die
rund dreiBig Kilo schweren Stangen einsteckt
und das Ganze pneumatisch formschliissig
anlegt. Die Druckluftversorgung ist der Grund,
weshalb der Motor der Zugmaschine meis-
tens lauft. Dafur spart er sich viel Zeit beim
Verzurren der Fracht, die er dann noch fest-
gurtet. Im flachen Land schafft Maik dank vor-
rausschauender Fahrweise trotz der unginsti-
gen Aerodynamik des Flachbettes und hohen
LandstralBenanteils 29 bis 31 Liter Verbrauch.
Im Palettenwerk braucht er dann wieder 15
Minuten, um die Rungen zu demontieren und
zu verstauen, bevor der dann abgeladene Zug
weiter nach Libbecke ins Stahlwerk rollt. Dort
stehen 25 Tonnen Stahlmatten fiir Bremerha-
ven in den Ladepapieren. Dazu muss Maik
den Lastschwerpunkt andern, weshalb er sich
50 Zentimeter hinter der Stirnwand eine Wei-
tere steckt. Damit liegt die Fracht genau im
Schwerpunkt und nutzt die Achslasten opti-
mal aus. Dann bringt er die Taschen in Posi-
tion, steckt die Rungen und sichert die Fracht
am Schluss mit den Drahtseilen, die er ordent-
lich niederzurrt. Die Fracht halt, der Bordrech-
ner zeigt einen Durchschnittsverbrauch von
30,2 Litern — damit kann man zufrieden zur
letzten Abladestelle rollen. gs

Die Fliegi-Rungen kdnnen zwischen 2,2 und 3,5 Meter Breite verstellt werden

Tritschler kann so Matten aller Art fahren,
die binnen einer halben Stunde verzurrt
sind. Die 6,64 Tonnen Gewicht méchte
man in der Serie auf 6,5 Tonnen driicken.
Laden kann man Baustahlmatten von fiinf
bis sechs Meter Linge und zwei bis 2,45
Meter Breite. Samt den Verbreiterungsta-
feln kostet das Baustahlmattensystem rund
8500 Euro. Wenn andere Fracht ansteht,
kann die Ladungssicherung komplett de-
montiert und ,,unterflur” verstaut werden.
Empfindliche Fracht muss man per Uber-
wurfplane sichern.

Preisgiinstiger, aber etwas unflexibler
geben sich die bereits erwahnten ,, Ad-on-
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Ulrich Bindzus nutzt die Sicherungseinrich-
tungen der Stahlmattensattel von Wiese auch
zum Transport anderer Giiter

ANBIETER

Fliegl Tel.: 03 64 82/83 00
www.fliegl-fahrzeugbau.de

Kdgel Tel:01805/56 343422

www.koegel.com

Krone Tel.:05951/2090
www.krone.de
Wiese Tel.: 057 04/1 7990

www.wiese-fahrzeugbau.de

Systeme“ von Krone und Kogel. Wichtig
ist in allen Fillen das Zertifikat des TOV
Nord, das beide in aufwindigen Fahrver-
suchen erhielten. Auch Friedrich Danner
aus Fiirth, seit 40 Jahren im Geschift, ist
zufrieden mit der Kogel'schen Losung:
Seine Mattenpakete verzurrt er in zehn bis
15 Minuten. Wie spannend das Thema ist,
zeigt die Tatsache, dass auch Schwarzmiil-
ler einen entsprechenden Sattel a la Wiese
und Fliegl in Planung hat. 1] ]

Greg

Krone




Dolezych

Dolezych

Dolezych hat ein Sta

ichern eines Stapels wird das Do-Uniflex-Sys-
tem bendtigt. Das besteht aus vier speziellen
Seilschlingen mit Montagehilfen und acht
Do-Zurr-8000-Gurten mit 50 Millimeter Band-
breite, wovon vier kraftverstarkt und vier zwei-
teilig sein miissen. Das Paket kostet netto genau
500 Euro pro Stapel und wurde zusammen mit
der Tul-Log, der Sassenberger Spedition Rutte
und der Osnabriicker Spedition Serrahn entwi-
ckelt. Laut Stahlmattenspediteur Ulrich Bindzus

Produkte

Das Stahlseilsystem
wird iiber Eck gespannt

ystem entwickelt, das tiber Eck gespannt wird und
im Direktzurrverfahren in alle Richtungen sichert.

merkt man dem einfach zu bedienenden System
den Entwicklungseinfluss aus der Praxis positiv
an, wenngleich seine Fahrer im direkten Ver-
gleich die teuren Rungensattel bevorzugen.
Besonders empfehlenswert ist Do-Uniflex, wenn
viele Flachbetten und/oder Planensattel umzu-
riisten sind oder Unternehmer eine preisgiinstige
Alternative suchen, um auch Stahlmatten fahren
zukonnen. Liegt dann wieder eine andere Ladung
an, verschwindet das vom TUV Nord zertifizierte
System einfach wieder im Staukasten. gs

Info: Tel.: 0231/ 8 28 50
www.dolezych.de

Sicher ist sicher: Das schnell
montierbare System wurde in
Fahrversuchen getestet
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Waschanlagen - mobil-fahrbar
nufawaschanlagen.de
|, 07967-328 ab 1.500 €
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